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Caracteristicas

Caracteristicas | Sl’mbolo| Unidad |

Observacion

Generalidades

Denominacién cilindro sin vastago para movimientos
sincronizados en sentido contrario

Serie OSP-P

Modelo dedoble efectoconamortiguacionfinde
carreraen las posicionesfinales exteriores,
paracaptaciénde la posicién sin contacto

Guiadecarro Slideline SL40

Sincronizacion Correadentada

Tipodefijacion verdibujos

Rangodetemperatura | T °C -10

T oo °C +60

Peso (masa) kg véase pagina 38

Medio aire comprimido filtrado, seco
(otros medios a peticién)

Lubricacion lubricacion de fabrica paravelocidad
lenta. No necesaria lubricacién adicio-
nal por neblina

Material

Correasde Poliuretano con tejido de acero encordado
sincronizacion
Ruedas dentadas Aluminio

Rango de presién de

trabajo Prnax bar 6

Amortiguacién Amortiguador elastomérico

delaposiciéon media

Velocidaddecarrera | v . m/s 0,2

Max. longitud de la mm 500

carrera

Carreraindividual

Masa admisible kg 25

porcarrode guia

Paradmisible

enelcarrodeguia

par lateral Mx_ . | Nm 25
par axial My .. |Nm 46
par de giro Mz .. Nm 46

Para otros datos técnicos, véase pagina 15-17, 19 e 49-50

Campos de aplicacion

—_— —

Agarre — exterior

— < —

Agarre desde abajo

Agarre — interior

L]

Apertura y cierre de puertas

Detector magnético véase pagina 123-126

Servicio de

Cilindro
sin vastago
@ 40 mm

para movimientos
sincronizados en
sentido contrario

Tipo OSP-P40-SL-BP

OoSP

Caracteristicas:

e Sincronismo absolutograciasala
sincronizacién de la correadentada

o Optimas propiedades de marcha lenta

¢ Fuerzadeaccién aumentada

e Perfil guiade aluminioanodizado con
disposicion en formade prismade las
pistas de rodadura

¢ Elementos deslizantes de plastico
ajustables

e Sistemade sellado combinado de
plasticoy elementos defieltro
pararetirarlasuciedady
lubricar la pistaderodadura

¢ Relubricacién de laguiaposible
mediante racores de engrase integrados

Campos de aplicacion:

e Funciones de aperturay cierre

¢ Agarre de piezas - exterior

¢ Agarre de piezas huecas - interior

¢ Agarre desde abajo de objetos mas
grandes

¢ Ajuste de las fuerzas tensoras
mediante manorreductor




Servicio de

Peso (masa) [kgl

Serie del cilindro
(cilindro bésico)

con carrera de 0 mm

Peso (masa) [kgl

por longitudes de
carrera de 100 mm

OSP-P40-SL-BP

10,33

2,13

Funcioén:

Elaccionamiento lineal bidireccional
OSP-P40-SL-BPsebasaencel

cilindro neumaticosin vastago OSP-P40
con gufadedeslizamiento de plastico
adaptada SLIDELINE SL40.

Enelaccionamientolineal bidireccional
hay dosémbolos instaladosenel tubo
delcilindro, conectados mediante carros
conloscarrosdeguia.

Estosrecogen las fuerzasy pares
producidos.

Elsincronismoabsolutode los carros se
consigue mediante unacorreadentada
enmovimiento.

Unaconexiénde aire comprimido
comlinG1l/4enelcentrodel tubodel
cilindro permiteelrecorridosincrénico
desdeel centro hastalaposiciénfinal
correspondiente.

Atravésde lasconexionesen lastapas,
losémbolos se mueven haciael centro
delcilindro.
Laamortiguaciénserealizaen las
posiciones finales exteriores mediante
amortiguacionfin de carreraajustable en
lastapas. Enel centro, los topes de goma
seencargan de laamortiguacion.

Dimensiones [mm]

Posicion final interior

60
40

47

IHL__Q

Conexiéon G1/4
1 con giro 4x 90°

Conexiéon G1/4
con giro 4x 90° 3

e |

102

+ + + + + + + + + + + + + + + +
T T [ 2 T T
®
4+ 4+ - + + + + <+ + 4 T + + <+ + 4 + -+ <+ -+ +
150 Carrera individual 145 ‘ 145 Carrera individual 150

590 + 2x carrera

Para otras dimensiones, véase pagina 15-17, 19 e 49,50

Asignacion de conexiones:

para llevar los carros al centro
— aplicar presion a conexién 1y 3

para llevar los carros a las posiciones finales
— aplicar presion a conexién 2

Datos para el pedido

Denominacién

Tipo

Pedido no. **

Cilindro sin véstago para movimientos sincronizados en sentido contrario

OSP-P40-SL-BP

21315

Nota parael pedido: Carrera a pedir = 2x carrera individual

** Pedirtodos N.°ident. + “carreraa pediramm®* (cinco digitos)
Ejemplo: concarreraindividual 100 mm =2x100 mm =200 mm de longitud de carrera=21315-00200.
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Aplicacién horizontal, presién = 6 bar

Masa a amortiguar*

* Debera tenerse en cuenta la masa del carro guia.

2 3 5 10 20 30 50 100 2003005001000 [kg]

Si se superan los valores limite admisibles, deberan prepararse amortiguadores

de impacto adicionales en el area del centro de gravedad de la masa.
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Servicio de Att. al Clien

Diagrama de amortiguacion

Tome como base las masas en movi-
miento esperadas y lea la velocidad
admisible al inicio de la amortigua-
cion.

De forma alternativa, tome la veloci-
dad deseada y determine el tamafio
necesario del cilindro dependiendo de
la masa.

Tenga en cuenta que la velocidad del
émbolo al inicio de la amortiguacioén
es normalmente la velocidad media
multiplicada por 1,5. Esta velocidad
cerca de la posicion final es lo Unico
que determina la seleccion.

Carga de fijacion intermedia
(Versiones véase pagina 44)

Se requieren soportes de fijacién
intermedia desde una determinada
longitud de carrera para evitar

que la deflexién y la vibracién del
accionamiento lineal sean excesivas.
Los diagramas muestran la longitud
maxima permitida no soportada en
relacién con la carga. Debe trazarse
una distincién entre lacarga 1y la
carga 2.

Se permite una deflexion méaxima de
0,5 mm entre soportes.

Recomendacioén:

Con velocidades de carrera

v > 0,5 m/s no deberia sobrepasarse la
distancia entre apoyos de 1 m.

Carro lateral Carro arriba




Carrera del cilindro
y medida muerta A

e |ongitudes de carrera de libre
eleccién de hasta 6.000 mm
en pasos de 1 mm

e Carreras mas largas a peticién

Cilindro tandem
Dos émbolos montados, la medida “Z”
es de libre eleccién (tenga en cuenta la
medida minima Zy).
e Se puede suministrar en tamafios

@ 25, 32, 40, 50

e |Longitudes de carrera de libre
eleccion de hasta 6.000 mm
en pasos de 1 mm.

e Carreras mas largas a peticion.

www.rodavigo.net

Servicio de Att. al Clien

Medidas de montaje

Carrera + 2 x A

Carrera

Para més elementos de fijacién y

opciones, consulte los accesorios.

La seccién A muestra
BG32, BG40 e BG50

Cilindrotandem

Carrera

AW
\

Carrera+2xA+Z

Tapa - conexion de aire estandar girable 4 x 90°

La longitud de la carrera para pedir BY
resulta de la carrera més la medida Z BW OSPP-BG25 e BG32 c
Conexion de aire D
| Tornillo de amortiguacion E
Tenga en cuenta que: -
para evitar la activacion mdltiple de los - s @ . |
detectores magnéticos, el émbolo adicio-
o
nal no esta equipado con imanes. o
Z| g
i . .y v =
Conexidn de aire estandar al s Jornillo de amortiguacion GxH
Conexion de aire D
La tapa final puede girarse 4 x 90°.
i libre- BY - )
Por lo tanto,‘se puede elegir Ilbre. ) B Conexién de aire D OSPP-BGA40 e BG50 c
mente el alojamiento de la conexién I Tornillo de amortiguacion E
de aire y el tornillo del amortiguador.
E S
* Embolo con iméan o =0
e : '. zZl*
B Conex/i()n de aire D /
Tornillo de amortiguacion

Tabla de medidas [mm]

Serie A B Cc D E G H | K L M 0 Y |Zsn| AA | BB | BW
BG25 100 22 41 Gl/8 | 27 M5 15 9 17,5 - 32 47 M6 128 | 126 | 108 | 17,5
BG32 125 | 25,5 | 52 | Gl/4 | 36 M6 15 11,5 | 28,5 12 40 59 M6 170 | 168 | 150 | 20,5
BG40 150 28 69 | Gl/4 | 54 M6 15 12 | 345 12 47 72 M6 212 | 198 | 178 21
BG50 175 33 87 | Gl/4 | 70 M6 15 14,5 | 43,5 12 b4 86 M6 251 | 240 | 220 27
Serie BX | BY |CA,.|CBnax DD | EC | EE | EN FA FB FF FQ | FS FT | GG J Y74
BG25 2,2 40 1,5 1,5 40 44 38 3,6 44 60 56 32 24 | 59,5 | 43 80 12
BG32 2,5 44 0 2 50 58 48 5,5 56 76 72 | 40,8308 |76,5| 56 120 12
BG40 3 54 0 1 70 67 58 7,5 67 89 84 48 36 |92,5| 60 140 12
BG50 - 59 0 0 100 | 77,5 | 63 11 80 101 94 49 36 |106,5| 78 200 12

42
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Conexion de aire por un lado
Serie OSPP-BG 25

Tornillo de amortiguacion Conexién de aire D

'2 : >V Sl ey ©
Ll \ i ] ) X 1
Pty o L OEJ Lol
1 A =t
o m I = % — @
wl h
n_l Tornillo de GxH 2*
BW amortiguacion
=BV L,
’LL * Posicién de las conexiones:1=>1 0 2=>2,
deberia cerrarse la conexién que no se necesite.
Tapa - conexién de aire por un lado
Serie OSPP-BG32 hastaBG50
OSPP- BG32 BG40 e BG50
C
C E
Conexién de aire D E
11 f
e -
el S <
z > . 1S ] R S S
Q i
12 f Tornillo de GxH
BW amortiguacion
B

Tapa - conexion de aire por la parte frontal
Serie OSPP-BG25 hasta BG50

OSPP- BG25eBG32 BG40 e BG50
Conexion de aire D
. C [
Tornillo de E E

amortiguacion

BX

BW

~ Bl

Servicio de

Conexion de aire por un lado

Por motivos de ahorro de espacio, mon-
taje simplificado o por la naturaleza del
proceso, existe la posibilidad de colocar
ambas conexiones de aire en un solo
lado de la tapa. El suministro de aire se
realiza mediante canales internos.

Las tapas con la conexion de aire
por un lado no pueden girarse.

Conexion de aire en la parte
frontal

En lugar de la tapa estandar con giro,
en muchos casos es adecuado 0 nece-
sario colocar una conexioén de aire en la
parte frontal. Girando la tapa 4 x 90° se
puede seleccionar la posicién necesaria
del tornillo de amortiguacion.

Entrega por pares.

Tabla de medidas [mm]

Serie B c D E G H BW BX BY EN1 | EN2 FN 11 12
BG25 22 41 G1/8 27 M5 15 17,5 2,2 40 3,6 3,9 - 9 -
BG32 25,5 52 Gl/4 36 M6 15 20,5 2,5 44 - - 15,2 12,2 10,5
BG40 28 69 Gl/4 54 M6 15 21 3 54 - - 17 12 12
BG50 33 87 Gl/4 70 M6 15 27 - 59 - - 22 14,5 14,5









